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Vorbemerkungen

Die Planung der B 30 neu zwischen Friedrichshafen und Ravensburg ist sehr komplex. Das
hat mehrere Grinde: 1) Der Planungs- und Untersuchungsraum ist grof3. 2) Es sind mehrere
Kommunen beteiligt. 3) Es bestehen vielfaltige und unterschiedliche Verkehrsbeziehungen.
Beispielsweise Uberlagern sich die Uberregionalen, regionalen, tberdrtlichen und 6rtlichen
Verkehre mit dem saisonalen Urlaubs- und Messeverkehr.

Von der Planung direkt betroffen sind vor allem die Gemeinde Meckenbeuren (mit den
Ortsteilen Liebenau, Brochenzell und Kehlen), die Stadt Tetthang und die Stadt
Friedrichshafen. Die B 30 verlauft zudem in einem dynamischen Wirtschafts- und Lebensraum
mit steigender Nachfrage nach Wohnraum und vor allem Gewerbeflachen. Aber die
verfigbaren Flachen sind begrenzt. Dies erfordert einen qualifizierten und transparenten
Abwagungsprozess. In ihm missen teilweise konkurrierende Raumnutzungen bericksichtigt
werden. Dazu gehdren etwa die landschaftsbezogene Erholungsnutzung, die Wohn- und
Gewerbenutzung, die forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie die Verkehrsinfrastruktur.

Ziel des Planungsteams B 30 ist es, die Raumschaft tiber den Fortgang der Planung zu
informieren und einzubeziehen. Wir méchten eine gemeinsame Grundlage fiur die weiteren
Diskussionen schaffen. Und wir mdchten vermeiden, dass falsche oder unvollstandige
Informationen durch Dritte in Umlauf geraten. Daher gilt fir uns: Sobald uns Unterlagen und
Gutachten als Endfassungen vorliegen, werden wir sie der Offentlichkeit zuganglich machen.
Unvollstandige und nicht endgultig aufbereitete Daten aus den Unterlagen werden wir jedoch
nicht zur Verfligung stellen. Erfahrungsgeman fuhrt die Weitergabe solcher vorlaufigen Daten
zu mehr Fragen als Antworten.

AulRerdem ist uns wichtig: Auf allgemeine Kritik an geltendem Recht und Gesetz konnen wir
nicht eingehen. Wir sind gehalten, unsere Arbeit auf der Basis von geltendem Recht zu
machen. Dieses wird durch die Parlamente vorgegeben. Unsere Aufgabe ist es, auf der Basis
dieses Rechts eine rechtssichere Planung zu erarbeiten. Die geltenden Gesetze &ndern
kénnen wir nicht. So sind wir u. a. gesetzlich dazu verpflichtet, die sehr strengen Vorgaben
des europaischen Artenschutzrechts in der Planung zu bertcksichtigen, auch wenn dies fur
Birgerinnen und Birger nicht immer nachvollziehbar erscheint.
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Was sind die Ziele der B 30 neu?

Die Bundestral3e B 30 ist eine wichtige Verkehrsachse. Sie verbindet das Oberzentrum
Ulm / Neu-Ulm im Norden mit den Oberzentren Friedrichshafen, Ravensburg und
Weingarten im Stiden. Als Hauptroute fur den Durchgangsverkehr im stdostlichen
Landesteil von Baden-Wrttemberg hat die B 30 eine grof3e Bedeutung fur den
zwischenortlichen und regionalen Verkehr. Die B 30 ist im Abschnitt Friedrichshafen (B
31) bis Ravensburg / Eschach nicht ausgebaut. Je Fahrtrichtung steht nur ein
Fahrstreifen zur Verfugung. Hinzu kommen mehrere Ortsdurchfahrten (Meckenbeuren,
Buch, Reute, Siglishofen und Lochbrticke). Insbesondere bei Messeveranstaltungen in
Friedrichshafen oder wahrend der Ferienzeit kommt es daher zu starken Verkehrsbehin-
derungen.

Die B 30 zwischen Friedrichshafen (B 31) und Ravensburg / Eschach ist ein Kernbe-
standteil des ,Planungsfall 7¢. Dieser Name bezeichnet ein Konzept zur Neugestaltung
des klassifizierten Stral’ennetzes im nordlichen Bodenseeraum. Das Konzept sieht die
Biindelung der Verkehre auf zwei leistungsfahigen Achsen vor: einer Ost-West-Achse,
der B 31/ B 31 neu und einer Nord-Suid-Achse, der B 30 neu. Die B 30 neu starkt die
Verkehrsverbindung zwischen den WirtschaftsrAumen Ravensburg und Friedrichshafen
sowie Ulm / Neu-Ulm. Gleichzeitig entlastet sie die Ortsdurchfahrten zwischen
Ravensburg und Friedrichshafen.

Im aktuell gultigen Bedarfsplan aus dem Jahr 2004, der vom Bundestag auf der Basis
des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2003 beschlossen wurde, ist die B 30
Friedrichshafen (B 31) — Ravensburg / Eschach in den ,Vordringlichen Bedarf “
eingestuft. Das ist die Kategorie mit der héchsten Prioritat.

Als Weiterfiihrung der Ortsumfahrung Ravensburg nach Friedrichshafen Gbernimmt die
B 30 neu wichtige verkehrliche Funktionen. Sie soll die Nord-Sud-Verkehre auf einer
leistungsféahigen B 30 neu bundeln.

Luckenschluss

Die B 30 neu ist ein wichtiger Lickenschluss zwischen der B 30, Ortsumfahrung
Ravensburg, und der B 31, Ortsumfahrung Friedrichshafen, in der landesweit bedeuten-
den Nord-Sud-Achse Ulm-Friedrichshafen. Beide Ortsumfahrungen befinden sich derzeit
im Bau. Die MaRnahmen schaffen ein leistungsfahiges StraRennetz zur verbesserten
und sicheren Anbindung des Verdichtungsraumes zwischen Friedrichshafen und
Ravensburg an das Ubergeordnete Fernstral3ennetz.

Bindelung

Die B 30 neu ist ein wichtiger Baustein des Konzeptes, um das klassifizierte Stral3ennetz
im ndrdlichen Bodenseeraum zu bindeln. Dieses Konzept heil3t ,,Planungsfall 7*. Es
sieht im Raum zwischen Ravensburg, Friedrichshafen und Uberlingen den Neu- und
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Ausbau der beiden Bundesstraf3en B 30 und B 31 (Variante 7.5 W 2) vor. Diese
MalRnahmen dienen auch dazu, die B 33 zwischen Ravensburg und Meersburg zu
entlasten.

Entlastung

Die B 30 neu soll auch die Menschen an den Ortsdurchfahrten zwischen Ravensburg
und Friedrichshafen entlasten.

Darlber hinaus besteht aus der Raumordnung die Zielvorgabe, das Stral3ennetz im
Zuge der Landesentwicklungsachse Friedrichshafen — Meckenbeuren / Tettnang —
Ravensburg / Weingarten auszubauen. Zudem soll sie den Anschluss der zentralen Orte
sowie der heutigen und zukinftigen Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung an ein
leistungsfahiges Stral3ennetz sichern.

Auf welcher Planungsstufe befindet sich die B 30 neu?

Die B 30 Friedrichshafen (B 31) — Ravensburg / Eschach befindet sich in der Planungs-
stufe der Vorplanung / Linienfindung. Die Vorplanung ist eine grundsatzliche,
konzeptionelle Planungsstufe und somit noch nicht detailliert bzw. parzellenscharf.

Bis eine Bundesfernstral3e wie die B 30 neu gebaut werden kann, durchlauft sie mehrere
Planungsstufen und Verwaltungsverfahren. Die Planungsstufen und Verfahren
unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Ziele und Inhalte. Mit jeder Planungsstufe wird die
Planung zunehmend detaillierter. Folgende Planungsstufen gibt es:

Bedarfsplanung (Bundesverkehrswegeplan)

Vorplanung / Linienfindung (ggf. mit Raumordnungsverfahren und Linienbestimmung)
Entwurfsplanung (Vorentwurf)

Genehmigungsplanung (mit Planfeststellungsverfahren)

Ausflihrungsplanung.

BAURECHT
durch rechtskriftigen
Planfeststellungs-
beschluss

—

Bedarfsplanung
(Bund)

Vorplanung
Linienfindung

Entwurfsplanung
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Die Planungsstufe Vorplanung dient der Entscheidung uber die auf den folgenden Stufen
zu verfolgende Variante (Vorzugsvariante). In der Vorplanung missen wir alle in die
Diskussion eingebrachten sinnvollen und zumutbaren Varianten betrachten. Fir jede
Variante mussen wir die verkehrlichen, raumstrukturellen und umweltbezogenen
Wirkungen ermitteln und beurteilen. Ziel ist es, Konflikte zu erkennen und zu vermeiden,
die spater eine Zulassung der gewahlten Linie im Genehmigungsverfahren (Planfeststel-
lung) infrage stellen. Rechtlich lasst sich das wie folgt ausdriicken: Die Untersuchungen
der Vorplanung stellen bei raumbedeutsamen Bundesfernstralienmaf3nahmen wie der

B 30 neu die Verfahrensgrundlage fur das Raumordnungsverfahren dar. An das
Raumordnungsverfahren schlief3t sich das Verfahren der Linienbestimmung nach 8 16
des Bundesfernstral3engesetzes (FStrG) an.

In den folgenden Planungsstufen (Entwurfsplanung, Genehmigungsplanung) wird die
Vorzugsvariante optimiert und flurstiicksgenau prazisiert. Die Genehmigungsplanung ist
Grundlage fur das Planfeststellungsverfahren, das mit dem Planfeststellungsbeschluss
endet.

Erst wenn der Planfeststellungsbeschluss rechtskraftig ist, erstellen wir die Ausfihrungs-
planung. Sie ist die Grundlage fur die Bauausfihrung.

3.Wie lauft die Vorplanung / Linienfindung ab?
Grundsétzlich lassen sich folgende Arbeitsschwerpunkte unterscheiden:
Raumanalyse (Bestandserhebung Umwelt)

Die Vorplanung beginnt mit der Abgrenzung und Analyse des Planungs- / bzw.
Untersuchungsraums. Er schlief3t alle aus verkehrlicher Sicht sinnvollen Varianten ein.
Innerhalb des Untersuchungsraums wird die Umwelt entsprechend dem Gesetz zur
Prufung der Umweltvertraglichkeit (UVPG) erfasst und bewertet. Die Raumanalyse
umfasst die Schutzgiuter Mensch (Gesundheit, Wohlbefinden Erholung, Wohnen /
Wohnumfeld), Tiere und Pflanzen, Biologische Vielfalt, Boden (einschlief3lich land- und
forstwirtschaftliche Nutzung), Wasser, Luft (Luftschadstoffe), Klima, Landschaft und
Kultur und sonstige Sachguter.

Entwicklung von Lésungsalternativen (Varianten)

Nach der Bestandserhebung und der Verkehrsuntersuchung werden verkehrlich sinn-
volle und moglichst konfliktarme Trassenkorridore ermittelt. Innerhalb dieser Trassen-
korridore arbeiten wir schrittweise einzelne Varianten aus. Und wir stellen diese Trassen-
korridore als ,Linien* dar. Diese Varianten sind noch nicht parzellenscharf ausgeplant. In
der Vorplanung werden nur die grundsatzlichen Merkmale der Varianten festgelegt.
Dazu gehdren beispielweise die Lage und Héhe der Trasse, die Lage und Grundform der



Knotenpunkte sowie die grundsatzlichen Abmessung der Ingenieurbauwerke, wie z.B.
Brucken.

Risikoanalyse - Variantenanalyse und Variantenvergleich (Umwelt)

Fur jede grundsatzlich in Betracht kommende Variante ermitteln, beschreiben und
bewerten wir die maRgeblichen Wirkungen auf die Umwelt.

Zu unterscheiden sind

— baubedingte Wirkungen (zeitlich begrenzte Wirkungen wie u. a. Baularm, Bauverkehr)
— anlagebedingte Wirkungen (u. a. Flachenversiegelung und -zerschneidung)

— betriebsbedingte Wirkungen (u. a. La&rm- und Schadstoffimmissionen).

Die nachteiligen Auswirkungen jeder Variante werden im Rahmen des Variantenver-
gleichs einander gegenubergestellt. So soll die Variante mit den vergleichsweise
geringsten negativen Auswirkungen auf die Umwelt ermittelt werden.

Ermittlung der Vorzugsvariante

AbschlieRend vergleichen und bewerten wir die Varianten anhand folgender Merkmale:
verkehrliche Zielerreichung, Auswirkungen auf die Umwelt, Wirtschaftlichkeit (Kosten)
und Ziele der Raumordnung. Das Ergebnis dieser Abwagung ist dann die sogenannte
Vorzugsvariante. Der Vorzugsvariante muss sowohl das Verkehrsministerium Baden-
Wrttemberg (MVI) als auch das Bundesverkehrsministerium (BMVI) zustimmen.

4.Was ist bislang passiert?

1979 wurde eine Westtrasse der B 30 neu linienbestimmt. Eine Umweltvertraglichkeits-
prufung im heutigen Sinne fand damals nicht statt. Diese wurde Mitte der neunziger
Jahre auf der Grundlage eines Verkehrsgutachtens nachgeholt (Umweltvertraglichkeits-
studie 1998).

Die Entscheidung fur eine Westumfahrung von Meckenbeuren erfolgte Ende der neun-
ziger Jahre. Grundlage waren verkehrliche und umweltbezogene Untersuchungen im
Rahmen der Vorplanung / Linienfindung sowie intensive Abstimmungen mit der
Gemeinde Meckenbeuren, den Stadten Friedrichshafen und Tettnang und dem
Regionalverband Bodensee-Oberschwaben. Fir die Westumfahrung sprach ihr
gro3raumiger verkehrlicher Bindelungscharakter. Die Ostumfahrung wurde hingegen
unter Umweltgesichtspunkten deutlich besser bewertet. 2003 wurde die B 30 neu in den
vordringlichen Bedarf eingestuft und die Entwurfsplanung fir die Westumfahrung
begonnen. Umfangreiche Untersuchungen zu Tieren und Pflanzen fihrten dazu, dass
die Westumfahrung bis 2006 schrittweise in Lage und Hohe optimiert und konkretisiert
wurde. Dann traten 2007 weitreichende Anderungen im Naturschutzrecht in Kraft. Die
Belange des europaischen Artenschutzrechtes sind nunmehr striktes Recht (88 44 ff des
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Bundesnaturschutzgesetzes). Sie kdnnen nicht mehr zugunsten anderer Belange
zuruickgestellt werden. Verstol3t eine Variante gegen ein artenschutzrechtliches Verbot,
ist sie unzuldssig. Sie darf nur realisiert werden, wenn eine Ausnahme zugelassen wird.
Die Zulassung einer artenschutzrechtlichen Ausnahme ist nur méglich, wenn es keine
zumutbare Alternative gibt. Zumutbar ist eine Alternative, wenn der mit dem Vorhaben
verfolgte Zweck an anderer Stelle oder mit geringeren Beeintrdchtigungen zu erreichen
ist. Bei der Westumfahrung lieRen sich erhebliche Beeintrachtigungen von Belangen des
europaischen Artenschutzrechtes nicht ausschlieRen. Im Rahmen der Fortschreibung
der Verkehrsuntersuchung (2008 bis 2010 / 2011) zeigte sich zudem eine veranderte
Verkehrsstruktur im Planungsraum. Sie fhrte dazu, dass die Verkehrswirksamkeit
(Bundelungswirkung) nunmehr sowohl bei der West- als auch bei der Ostumfahrung
gegeben ist.

Daher ist die Prufung zumutbarer Alternativen (8 45 des Bundesnaturschutzgesetzes)
und somit der Wiedereinstieg in die eigentlich abgeschlossene Planungsstufe
Vorplanung / Linienfindung erforderlich. Im Zuge dieser Prufung laufen seit 2011
Untersuchungen zu Umwelt (Umweltvertraglichkeitsstudie) und Verkehr. Parallel dazu
wurden verkehrlich sinnvolle und moglichst konfliktarme Trassenkorridore ermittelt.
Zunéchst gingen wir davon aus, dass als verkehrliche Losung neben der Variante West
nur die Variante Ost in Frage kommt. Die aktuellen Planungsarbeiten haben inzwischen
gezeigt, dass das Regierungsprasidium neben der Ostumfahrung auch Trassenvarianten
im Korridor Mitte prifen muss.

Wie ist der aktuelle Stand der Planung?

Derzeit wird die ,Raumanalyse” (Bestandserhebung und Bewertung) der Umweltvertrag-
lichkeitsstudie fUr den Planungsraum vervollstandigt und fir den neu vorgeschlagenen
Korridor ,Mitte* erganzt. Die Raumanalyse ist die zentrale Grundlage, um die Trassenva-
rianten zu optimieren. Sie dient auch dazu, im Rahmen der ,Risikoanalyse” die
Auswirkungen auf die Umwelt zu ermitteln und zu bewerten. In ihr werden auch die
Belange der umweltbezogenen Nutzungen wie Land- und Forstwirtschaft, Wasserwirt-
schaft und Naturschutz beriicksichtigt. Wenn die Raumanalyse vollstandig vorliegt,
beginnen die Arbeiten fur die differenzierte Variantenanalyse (,Risikoanalyse®) ,West",
,Ost", Mitte”. Auf dieser Basis wird anschliel3end die vergleichsweise umweltvertrag-
lichste Variante ermittelt.

Wie ist der Bearbeitungsstand der Untersuchungen und Gutachten?

Zurzeit werden folgende Untersuchungen umfangreich bearbeitet und vervollstandigt: die
Verkehrsuntersuchung, die Umweltvertraglichkeitsstudie (Raumanalyse) sowie die
erforderlichen Fachgutachten. Gleiches gilt fur die Berechnungen der Larm- und
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Schadstoffimmissionen. Mit der Risikoanalyse der Umweltvertraglichkeitsstudie kann erst
begonnen werden, wenn die Raumanalyse abgeschlossen ist und die Larm- und
Schadstoffgutachten vorliegen.

Warum wird der Korridor , Mitte* als moglicher Lé6sungsansatz untersucht?

Das Regierungsprasidium muss in der aktuellen Phase ,Vorplanung / Linienfindung®
zwingend alle grundsatzlich maglichen und realistischen Losungsansatze untersuchen.
Dies ist als Basis fur die nachfolgenden Planungsstufen sowie fir das Planfeststellungs-
verfahren vorgeschrieben.

Wie die Varianten ,West* und ,Ost" weist auch der Korridor ,Mitte* sowohl Vor- als auch
Nachteile auf. Da dieser alternative Losungsansatz verkehrlich wirksam ist, missen wir
ihn im Variantenvergleich bertcksichtigen.

Teile des Korridors ,Mitte* verlaufen in Bereichen, die bisher noch nicht in gleicher Tiefe
wie die Korridore ,\West" und ,Ost" untersucht wurden. Daher war es notwendig,
erganzende Bestandserhebungen durchzufihren. Aktuell werden die Planungsgrundla-
gen um die Daten zum Korridor ,Mitte” vervollstandigt. Nur so ist eine einheitliche
Beurteilungsgrundlage fir alle drei Varianten méglich.

Welche Vorteile bietet der Korridor ,, Mitte*?

Die Verkehrsuntersuchungen ergaben u. a., dass ein Anschluss der L 329 bei
Brochenzell an die B 30 neu im Zuge der Westtrasse zu einer sehr hohen zusétzlichen
Verkehrsbelastung in Brochenzell fihren wirde. Dieser Konflikt kann nur Gber eine
grof3raumige Ortsumfahrung von Brochenzell im Zuge der L 329 entscharft werden. Der
Anschluss Brochenzell ist jedoch im Zuge der Westumfahrung die einzige Méglichkeit,
die Gemeinde Meckenbeuren und den Verkehr in Ost-West-Richtung ohne erhebliche
Umwege und zu Lasten anderer Ortsteile an die B 30 neu anzubinden.

Der Korridor ,Mitte* bietet den Vorteil, dass er zwei Anschliisse fur Meckenbeuren an die
B 30 neu ermdglicht: den Anschluss der L 329 bei Brochenzell und einen Anschluss
ndrdlich von Meckenbeuren. Dieses Konzept flhrt zu einer deutlich geringeren
Zusatzbelastung der Ortsdurchfahrt Brochenzell. Auch wirde der 6rtliche Verkehr
deutlich ztgiger auf die B 30 neu gefuihrt werden, als dies bei der Variante ,West" der
Fall ware.

Der Korridor ,Mitte* entlastet die Ortsdurchfahrt Liebenau im Zuge der B 467. Und er
bietet Ansatzpunkte fur eine mogliche Querverbindung zwischen der B 30 neu und der
B 467 sudwestlich von Liebenau. Dadurch kann eine starke Entlastung fir diese
ebenfalls hochbelastete Ortsdurchfahrt erreicht werden.
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10.

11.

Derzeit prufen wir, ob sich der Abschnitt zwischen der Anschlussstelle Hirschlatt und der
Anschlussstelle Meckenbeuren (im Bereich der B 30 alt) in einem reduzierten Quer-
schnitt 2+1 realisieren lasst. Dies bedeutet: ein Fahrstreifen pro Fahrtrichtung sowie ein
Zusatzfahrstreifen. Damit wirde sich die fur den Stral3enbau bendgtigte Flache in diesem
Abschnitt deutlich verringern.

Welche grundsatzlichen Konflikte verursacht der Korridor ,, Mitte*?

Der Korridor ,Mitte” greift im Vergleich zur Variante ,,Ost” stéarker in Bereiche ein, die der
(Nah-)Erholung dienen. Im Vergleich zur Variante ,West“ sind mehr landwirtschaftliche
Flachen betroffen. Hinzu kommt die starkere Belastung des Ortsteils Brugg, der von den
Planungen bislang nicht unmittelbar betroffen war.

Warum wurde die Offentlichkeit erst im November 2014 tiber den Korridor , Mitte*
informiert?

Das Planungsteam hat erste Ideen fir einen Korridor ,Mitte* im Frihsommer 2014
diskutiert. Zunachst war vollig offen, ob der Korridor ,Mitte* die Zielsetzungen der B 30
neu erfullt und verkehrlich sinnvoll ist. Das Planungsteam B 30 entschied sich daher,
zunéchst die ersten Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchungen zum Korridor ,Mitte*
abzuwarten. Sie ergaben, dass der Korridor ,Mitte* einen verkehrlich wirksamen
Losungsansatz darstellt - insbesondere auch unter Einbeziehung einer Querverbindung
zwischen der B 30 neu und der B 467 sudwestlich von Liebenau. Wir konnten diesen
Losungsansatz daher nicht von vorneherein verwerfen. Zeitnah haben wir die Erganzun-
gen der erforderlichen faunistischen und umweltfachlichen Untersuchungen in Auftrag
gegeben und die Birgerinnen und Burger informiert.

Warum wurden nur die Anwohnerinnen und Anwohner von Brugg bei einer
Informationsveranstaltung informiert?

Eine Besonderheit des Korridors ,Mitte* liegt darin, dass er sowohl Elemente der West-
als auch der Ostumfahrung nutzt. Nordlich von Meckenbeuren verlauft der Korridor
jedoch in einem Bereich, der bislang nicht unmittelbar von der Planung zur B 30 neu
betroffen war. Ziel des Planungsteams war es, die Birgerinnen und Birger von Brugg in
gleicher Weise wie die Ubrige Raumschaft zu informieren, wohlwissend, dass auch
andere Bereiche der Raumschaft betroffen sein konnen.

Ablauf und Inhalte der Informationsveranstaltung am 29. November 2014 im Rathaus
Meckenbeuren entsprachen daher im Wesentlichen denen der Informationsveranstaltung
am 13. Mai 2013 in der Humpishalle Brochenzell, zu der die gesamte Raumschaft
eingeladen war.
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12.

13.

Alle relevanten Informationen zum Korridor ,Mitte* haben wir in der Pressemitteilung vom
02.12.2014 und auf der Projektseite des Regierungsprasidiums Tubingen der gesamten
Raumschaft zuganglich gemacht. Gleichzeitig haben wir die Burgerinnen und Burger
gebeten, uns Anregungen, Vorschlage und Fragen zum neuen Korridor ,Mitte* zu
schicken.

Gibt es eine Idealldsung fir die B 30 neu, bei der nur wenige Anwohnerinnen
und Anwohner betroffen sind?

NEIN. Fur die B 30 neu zwischen Friedrichshafen und Ravensburg gibt es keine
Linienfihrung, die nur Vorteile bietet und zu keinen Konflikten fuihrt. Aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens auf der B 30 neu, welches fir alle Varianten prognostiziert wird,
und dem generell grol3en Wirkungsbereich von Stralienbauvorhaben, kdnnen
Betroffenheiten nicht vermieden werden.

Die Betroffenheit der Anwohnerinnen und Anwohner z. B. durch Larmimmissionen ist ein
wichtiger Belang. Es gibt aber auch andere wichtige Belange wie zum Beispiel die
Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen, welche fur die Vollerwerbslandwirte in
der Raumschaft von existenzieller Bedeutung sind. Auch die Betroffenheit naturschutz-
fachlich streng geschutzter Arten ist zu beriicksichtigen. Das Gleiche gilt fur den Erhalt
von gréReren zusammenhangenden Flachen mit Relevanz fur die Erholung in der freien
Landschaft. Im Zuge des Variantenvergleichs mussen wir diese aber auch andere
wichtige Belange bertcksichtigen.

Was ist das Ziel der Planungsstufe ,, Vorplanung“?

Ziel der Planungsstufe ,Vorplanung® ist es, diejenige Variante zu ermitteln, welche die im
Vergleich geringsten nachteiligen Auswirkungen zur Folge hat. Erst in den nachfolgen-
den Planungsstufen (Entwurfsplanung, Genehmigungsplanung) wird die Vorzugsvariante
parzellenscharf weiterentwickelt. Erst dann wird auch die stral3entechnische Planung auf
der Grundlage differenzierter Bestandserhebungen so optimiert, dass negative
Wirkungen auf Mensch und Umwelt so gering wie moglich ausfallen. Auf der Planungs-
stufe Vorplanung / Linienfindung kann dazu nur ein grundsatzlicher Beitrag geleistet
werden. Ist z. B. eine Existenzgefahrdung einzelner Landwirte aufgrund der B 30 neu
durch Flachenentzug oder durch andere Griinde zu beflrchten, findet eine gutachterliche
Prufung durch die Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben statt. Diese Prufung erfolgt
jedoch noch nicht auf der Planungsstufe ,Vorplanung / Linienfindung*, sondern erst im
eigentlichen Rechtsverfahren, der Planfeststellung, auf Grundlage der Genehmigungs-
planung.
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14.

15.

16.

17.

Gibt es schon eine Entscheidung fur oder gegen eine Variante?

NEIN. Die unterschiedlichen positiven und negativen Auswirkungen der Varianten
~West“, Mitte“ und ,Ost* einschlie3lich der Untervarianten werden im Zuge des
Variantenvergleichs systematisch ermittelt, bewertet und gegeniibergestellt. Bevor dieser
Arbeitsschritt nicht abgeschlossen ist, kdnnen keine gesicherten Aussagen getroffen
werden.

Welche Kosten sind fir die MalBhahme veranschlagt?

Abhéngig von der Linienfuhrung variiert die Streckenlange zwischen 11,3 und 16,6
Kilometern. Die tberschldgigen Baukosten liegen nach derzeitigem Kenntnisstand

zwischen rund 110 und 150 Mio. Euro. Die 110 Mio. Euro enthalten nicht die zusatzlich
erforderlichen Netzbestandteile, wie die Ortsumfahrung Liebenau und die B 467
Querspange Tettnang. Die Uberschlagigen Baukosten ergeben sich nach Kostenberech-
nung gemaf ,Anweisung zum Kostenmanagement und zur Veranschlagung von

StralBenbaumafinahmen® (AKVS 2012) des Bundesverkehrsministeriums.

Koénnen einzelne Varianten, z. B. der Korridor ,, Mitte*, bereits jetzt
ausgeschlossen werden?

NEIN. Aus Grinden der Rechtssicherheit missen wir in der ,Vorplanung / Linienfindung*
zwingend alle verkehrlich wirksamen Varianten untersuchen. Nur so ist sicher, dass alle
relevanten Auswirkungen der B 30 neu (Verkehr, Umwelt, Raumordnung, Kosten)
ermittelt wurden. Ziel ist eine nachvollziehbare und belastbare Begriindung der
Entscheidung fur eine Vorzugsvariante. Daher ist eine Vorfestlegung, welche zum
Ausschluss eines Lésungsansatzes fuhrt, zum jetzigen Zeitpunkt nicht moglich.

Steht der genaue Verlauf einer moglichen Westtrasse schon fest?

Lange Zeit konnte die Raumschaft davon ausgehen, dass eine Westumfahrung von
Meckenbeuren mit einer Trassenflihrung durch den Brochenzeller Wald realisiert wird.
Im Zuge der Arbeiten fir die Entwurfsplanung der Westumfahrung wurde die Planung bis
2006 schrittweise optimiert und straRenplanerisch konkretisiert. Die Trasse, die in den
aktuellen Planen dargestellt ist, stellt also bereits eine optimierte Variante dar.

Sofern sich die Westtrasse im Zuge des Variantenvergleichs als vergleichsweise
vorteilhafteste Losung herausstellen sollte, sind auf den nachfolgenden Planungsebenen
(Entwurfsplanung und Genehmigungsplanung) lagemafig noch kleinrdumige Anpassun-
gen moglich. Nach heutigem Kenntnisstand ist es allerdings unwahrscheinlich, dass von
der aktuellen Fuhrung im Brochenzeller Wald deutlich abgewichen wird.
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18.

19.

20.

Steht der genaue Verlauf einer méglichen Osttrasse schon fest?

Die Osttrasse soll tber weite Streckenabschnitte das bestehende StralRennetz (u. a.

B 467 / B 30 alt) und die im Bau befindlichen K 7725 Ortsumfahrung Kehlen mitbenut-
zen, um den Flachenverbrauch zu reduzieren und Verkehre zu bindeln. Zudem sind im
Zuge der Ostumfahrung mehrere Anschliisse an das bestehende Stral3ennetz (Bundes-,
Landes- und KreisstralR3en) vorgesehen. Daraus ergeben sich ,Zwangspunkte” und damit
nur geringe Spielrdume fir eine Abweichung von der dargestellten Linie.

Sofern sich die Osttrasse im Zuge des Variantenvergleichs als vergleichsweise relativ
vorteilhafteste Losung herausstellen sollte, sind auf der nachfolgenden Planungsebene
(Entwurfsplanung, Genehmigungsplanung) lagemafig noch kleinrdumige Abweichungen
(bis zu hundert Meter von der dargestellten Linie) moglich.

Steht der genaue Verlauf einer Trasse innerhalb des Korridors ,, Mitte* schon
fest?

Der Korridor ,Mitte* ist ein neuer Lésungsansatz. Mdogliche Linienfihrungen innerhalb
dieses Korridors werden in Lage und Hohe zurzeit noch untersucht und die fir die
Variantenbeurteilung vorteilhafteste LOsung ausgearbeitet. Im Gegensatz zu den
Varianten im Westen und Osten ist innerhalb des Korridors ,Mitte* mehr Spielraum fur
unterschiedliche Trassenfiihrungen (Varianten) gegeben. Daher hatte das Planungsteam
B 30 die Burgerinnen und Burger aufgerufen, Hinweise und Anregungen zu Gbermitteln,
um diese bei der Entwicklung von Trassenvarianten soweit méglich zu bericksichtigen.

Kann der Korridor , Mitte* weiter nach Norden verschoben werden?

NEIN. Wir haben den Korridor Mitte bereits soweit wie moglich nach Norden verschoben.
Der Korridor Mitte verlauft in moglichst grof3er Entfernung zu den Ortsteilen Brochenzell
und Brugg. Eine Verschiebung noch weiter nach Norden ist trassierungstechnisch nicht
maoglich. Grund sind vor allem die eng beieinander liegenden Weiler und Hofgebaude im
Schussental 6stlich des Brochenzeller Waldes (Reuter, Regler, Hungersberg u. a.).
Weitere Nachteile waren die im Vergleich zum Korridor ,Mitte* grol3eren Eingriffe in
landwirtschaftliche Flachen sowie erheblich gro3ere Beeintrachtigungen der zusammen-
hangenden (Nah-) Erholungsraume ndordlich von Meckenbeuren. Die Vorteile des
Korridors ,Mitte* im Vergleich zur Variante ,West* wiirden somit fast vollstandig
aufgehoben.
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21.

22.

Welche Auswirkungen hat eine Trassenfihrung im Korridor ,, Mitte* auf die
Hochwassersituation rund um die Schussen?

Um die Schussen zu queren, ist fur den Korridor ,Mitte* ein ausreichend grol3es
Briickenbauwerk notwendig.

Bei der Planung der B 30 neu sind die geltenden Gesetze, Richtlinien und Fachvorgaben
mafigebend. Unter anderem sind die Hochwassergefahrenkarten sowie die gesetzlich
festgesetzten Schutzgebiete (beispielswiese Uberschwemmungsgebiete) zu beriicksich-
tigen. Wir missen nachweisen, dass der gegenwartige Abfluss von Hochwasser
weiterhin gegeben ist. Wenn Flachen verloren gehen, die zurzeit bei Hochwasser
Uberschwemmt werden (= Retentionsflachen) missen wir einen Ausgleich fur diese
Flachen schaffen. Auf den nachfolgenden Planungsstufen (Entwurfsplanung, Genehmi-
gungsplanung) werden Auswirkungen auf die Uberschwemmungsgebiete im Rahmen
eines Hochwassergutachtens detailliert ermittelt.

Worin unterscheiden sich die unterschiedlichen Losungsansatze?

West- und Ostumfahrung sowie der Korridor ,Mitte“ stellen unterschiedliche Losungs-
ansatze dar. Sie unterscheiden sich u. a. hinsichtlich der zusatzlich bereits
planfestgestellten oder konzeptionell angedachten Netzbestandteile, der Nutzung bereits
vorhandener Stral3en, der Verknipfung mit dem nachgeordneten Stral3ennetz sowie der
Moglichkeit, bestehende Stral3enflachen zurtick zu bauen:

Ein wesentlicher Unterschied ist die Mitbenutzung von bereits bestehenden Stral3en wie
der B 467 sowie weiterer angedachter Mal3nahmen (B 467 Querspange Tettnang) oder
bereits im Bau befindlicher Projekte (K 7725 OU Kehlen). Teilweise erhebliche
Unterschiede ergeben sich auch bei der Verknipfung der verschiedenen Losungs-
ansatze mit dem bestehenden Stra3ennetz der Bundes-, Landes- und Kreisstrafl3en. So
fuhren unterschiedliche Anschlusskonzepte der B 30 neu an das bestehende Stral3en-
netz aufgrund der komplexen Verkehrsbeziehungen im Raum zwischen Ravensburg und
Friedrichshafen zu Verkehrsverlagerungen im gesamten Stral3ennetz. Diese Verlage-
rungseffekte sind u. a. in der Verkehrsuntersuchung zu ermitteln.

Gemeinsam ist den drei Lésungsansatzen, dass sie den verkehrlichen Zielen (siehe
Frage 1) der B 30 Friedrichshafen (B 31) — Ravensburg / Eschach gerecht werden. Je
nach Lésungsansatz werden die einzelnen verkehrlichen Ziele jedoch in unterschiedlich
hohem Mal} erreicht.
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23.

24.

25.

Welche Grenzwerte mussen fur Larmimmissionen, die von der neuen Stralle
ausgehen, eingehalten werden?

Die gesetzlich festgelegten Hochstgrenzwerte sind einzuhalten:

— 59dB (A) am Tag und 49 dB (A) in der Nacht in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten

— 64 dB (A) am Tag und 54 dB (A) in der Nacht in Kerngebieten, Dorfgebieten,
Mischgebieten.

Soweit moglich sollen diese Werte entweder durch einen ausreichenden Abstand der
Trassierung zu den Gebauden oder durch eine Trassenfihrung im Gelandeeinschnitt
eingehalten werden. Im Falle einer Uberschreitung der Grenzwerte priift die StraRen-
bauverwaltung zunachst aktive LArmschutzmafl3nahmen, beispielsweise
Larmschutzwalle oder La&rmschutzwande. Sind diese nicht mdglich oder sind deren
Kosten unverhaltnismafRig hoch, kommen passive Larmschutzmalinahmen in Betracht,
zum Beispiel schalldd@mmende Fenster.

Wie und wann kénnen Burgerinnen und Burger Hinweise und Erganzungen
einbringen?

Die Raumschaft kann sich wahrend des gesamten Planungsprozesses beteiligen. Wenn
wir die Raumschaft bitten, sich mit Hinweisen, Fragen und Anregungen am Planungs-
prozess oder zu bestimmten Fragestellungen zu beteiligen, legen wir meist Fristen fur
die Ruckmeldungen fest. Diese Fristen haben ausschliel3lich organisatorische Grinde:
Das Planungsteam benétigt ausreichend Zeit fur die Auswertung und Bearbeitung der
Anregungen und Fragen aus der Burgerschaft. Natirlich nehmen wir auch spéater
eingegangene Ruckmeldungen an.

Wie werden die Rickmeldungen und die Trassenvorschlage aus der
Raumschaft bertcksichtigt?

Alle Planungsunterlagen und Gutachten (Verkehr, Umweltvertraglichkeitsstudie, Tiere /
Pflanzen, Larm / Schadstoffe) missen nach den geltenden Gesetzen und Regelwerken
erarbeitet werden. Mit den Hinweisen, Anmerkungen und Vorschlagen der Raumschaft
setzt sich das Planungsteam B 30 auseinander. Die Hinweise, Anmerkungen und
Trassenvorschlage werden bertcksichtigt, soweit sie fir die Planungsstufe der
Vorplanung / Linienfindung relevant sind. Manche Anregungen kénnen jedoch erst im
Zuge der Weiterentwicklung und Optimierung der gewahlten Vorzugsvariante auf den
folgenden Planungsstufen (Entwurfsplanung, Genehmigungsplanung) beriicksichtigt
werden.
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26.

27.

Der Planungsprozess fir die B 30 neu wird seit dem Wiedereinstieg in die Linienfindung
(2011) von einem ,Projektbegleitenden Arbeitskreis” begleitet. Diesem gehdren, neben
den planenden Biros, die Vertreter der betroffenen Fachbehdorden, der Gebietskorper-
schaften sowie die Verb&nde des Naturschutzes und der Landwirtschaft an. Je nach
Erfordernis werden weitere sachkundige Personen hinzugezogen. Die Mitglieder auf3ern
sich verbindlich fur ihr Fachgebiet / ihre Behorde. Der Arbeitskreis tritt anlassbezogen
zusammen, in Abhangigkeit von den spezifischen Gegebenheiten des Projektes:

— zu Projektbeginn (Abstimmen des Untersuchungsumfangs und des Projektablaufes)

— wenn entscheidende Arbeitsschritte, Erhebungen, Zwischenergebnisse oder
Zwischenentscheidungen zu behandeln sind

— und zum Ende des Projektes.

Spezielle Fachthemen / Problemstellungen werden mit den betroffenen Fachvertretern
vertieft, z. B. in Workshops bearbeitet. Ebenso werden Zeitpunkt der Information der
Birgerinnen und Burger und ggf. Fragen der Pressearbeit im Arbeitskreis besprochen.
Die fachliche Planung (technische Planung / Umweltplanung) wird durch externe
Planungsburos und Fachgutachter erarbeitet.

Wie werden die Burgerinnen und Burger weiter informiert?

Das Planungsteam B 30 wird das Konzept fir die Beteiligung der Raumschaft vor allem
im Hinblick auf die Planungsschritte Variantenanalyse, Variantenvergleich und
Trassenentscheidung weiter entwickeln.

Ziel des Planungsteams ist es, diese komplexen Planungsschritte fiir die Blrgerinnen
und Burger transparent und nachvollziehbar zu machen.

Die Diskussionen vor Ort sowie die Stellungnahmen aus der Raumschaft haben
zahlreiche Fragen aufgeworfen, die erst im Zuge des differenzierten Variantenvergleichs
beantwortet werden kdnnen. Das dauert noch etwas. Eine Informationsveranstaltung fur
die gesamte Raumschaft wére zum jetzigen Zeitpunkt unseres Erachtens noch nicht
sinnvoll. Sobald mehr Informationen vorliegen, werden wir diese aber gerne mit der
Raumschaft teilen.

Wie wird die Landwirtschaft bei der Planung bertcksichtigt?

Die Stral3enbauverwaltung ist gesetzlich verpflichtet, bei Inanspruchnahme landwirt-
schaftlicher Flachen im Rahmen der Stralienbaumalnahme einen Ausgleich zu schaffen
oder Entschadigung zu leisten. In Fallen der Existenzgefahrdung einzelner Betriebe kann
ein Flurbereinigungsverfahren durchgefuhrt werden.
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28.

29.

Da die Trassenplanung der Planungsstufe Vorplanung / Linienfindung noch nicht
parzellenscharf ist, werden landwirtschaftliche Belange zunachst tber das Schutzgut
Boden (Lange der Neubaustrecke, Flachenverbrauch, Erdmassenbewegungen) sowie
Uber die Betroffenheit fachplanerischer Funktionszuweisungen (Flurfunktionen)
berlcksichtigt. Einzelbetriebliche Belange sind wichtig, kénnen aber erst in den
folgenden Planungsstufen (Entwurfsplanung, Genehmigungsplanung) detailliert
berlcksichtigt werden. Denn erst dann ist absehbar, welche Einzelbetriebe tatséchlich
von den Planungen betroffen sein werden.

Warum ist die Westtrasse aus naturschutzfachlichen Griinden so kritisch?

Die Westumfahrung quert zusammenhéngende Waldbereiche (u. a. Schussenwald,
Brochenzeller Wald). Dies fiihrt zu vielschichtigen Konflikten mit dem Gewassersystem
des FFH-Gebietes ,Schussenbecken und Schmalegger Tobel* sowie mit europarechtlich
streng geschutzten Arten. Nach derzeitigem Stand gehen wir davon aus, dass es in
Bezug auf streng geschuitzte Arten zu Verbotstatbestanden gemafd dem Bundesnatur-
schutzgesetz kommt (siehe Punkt 4). Dabei geht es vor allem um Végel (zum Beispiel
den Waldlaubsanger (landesweit stark gefahrdet) oder den Grauspecht (bundesweit
stark gefahrdet)) sowie um Fledermause (wie die Bechsteinfledermaus und die Grol3e
Bartfledermaus). In den neunziger Jahren wurden naturschutzfachliche Belange bei der
Variantenbeurteilung mit anderen entscheidungserheblichen Belangen abgewogen.
Heute hingegen sind Verbotssachverhalte fir europarechtlich geschitzte Arten oder
Belange von Natura 2000 nicht mehr der Abwégung zuganglich (siehe Punkt 4).

Insgesamt nimmt der nord-std-orientierte Waldbereich westlich der Schussen im
Planungsraum eine sehr wichtige Rolle fur den grof3raumigen Biotopverbund (Bodensee-
Hinterland / Allgau-Schwarzwald) ein. Durch den ,Weil3enauer Wald*“ verlauft ein
regional und Uberregional bedeutsamer Fernwildwechsel (Schwarzwild) von Nordwest
nach Sudost.

Warum dauert die Planung so lange?

Wir mussen die B 30 neu bedarfsorientiert, verkehrssicher, umweltvertraglich,
wirtschaftlich und rechtssicher planen. Viele rechtliche, technische und fachliche
Vorgaben sind zu beriicksichtigen. Seit den neunziger Jahren haben sich diese
Anforderungen um ein Vielfaches erhéht. Umweltbezogene Vorgaben zum Beispiel
haben fur die Rechtssicherheit einer StralRenplanung heute einen vollig anderen
Stellenwert als in den neunziger Jahren (siehe Frage 4). Der Planungsprozess fir eine
Stral3e ist daher sehr komplex, dynamisch und oft langwierig. Viele Unterlagen,
Gutachten und Planungsbeitrage sind zu erarbeiten.
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Wir missen im Planungsprozess zur B 30 neu viele Fragestellungen klaren und
Interessen beriicksichtigen, um zu einem konkreten und realisierbaren Projekt zu
gelangen. Es sind verschiedene Fachdisziplinen (Fachbehoérden) zu beteiligen. Wir
haben dies bei der Gestaltung des Planungsprozesses fir die B 30 neu bericksichtigt.
Der frihzeitige Austausch uber die verschiedenen von der Planung bertihrten Fach- und
Themenfelder (z.B. Umwelt und Naturschutz, Land- und Forstwirtschaft, Wasserwirt-
schaft, Raumordnung, Siedlungsentwicklung) und deren Verknupfung untereinander
erfolgt im Projektbegleitenden Arbeitskreis und in speziellen Facharbeitskreisen (siehe
Frage 25). Im Laufe der Planung zur B 30 neu nehmen die Informationen und
Erkenntnisse zu verschiedenen Fragestellungen schrittweise zu. Es ergeben sich aber
auch neue Fragestellungen und Themenfelder. Diese missen wir mit den verschiedenen
Fachdisziplinen und Beteiligten kommunizieren und den Planungsprozess an die neuen
Erkenntnisse anpassen. Dies kann Auswirkungen auf den zeitlichen Ablauf der Planung
haben.

30. Wie kann ich das Planungsteam B 30 erreichen?

Anregungen, Hinweise und Fragen zur laufenden Planung kénnen Sie uns per E-Malil
oder per Post schicken. Sie erreichen uns, das Planungsteam B 30, wie folgt:

Per Post: Regierungsprasidium Tubingen
Referat 44
Planungsteam B 30
Postfach 26 66
72016 Tubingen

Per E-Mail: b30team@rpt.bwl.de
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